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El mal estado de nuestros
caminos en el siglo XVIll era
evidente y eso Influia negati-
vamente en la economia de
la ista. En 1783 la Real
Sociedad Econdmica de Ami-
gos del Pals aprobé un pro-
yecto para la reparacién de
caminos. En el levantamiento
del mapa que el cardenal
Despuig realizé al afo
siguiente, diferenclando los
caminos de carro de los de
herradura, el camino donde
estd situado el Puente de los
Ingleses, sobre la.desembo-
cadura del a Torrente de
Muro, ni siquiera aparece.

Sesenta afios después el
Cuerpo de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos
asme la direccién de las
carreteras de las islas

medlante la presencia de D. |

Antonio Lépez. El panorama
con el que se ancuentra es
desolador, desde 1784 no se
ha avanzado nada. Se redac-
tan proyectos para todas las
istas, se incrementan las
obras publicas y se inicia la
construccién de los cimlentos
de la futura red de carreteras.
Pese a este auge en la cons-
truccién de carreteras, la de
la costa de la bahia de Alcu-
dia no comlenza hasta el
siglo siguiente.

Los ingleses se adelantan
y construyen un puente al lle-
var a caho las obras de sane-
amiento de fa Albutera. EI 25
de enero de 1866 el ingenie-
ro inglés M. Y. Batman firma
el proyecto dsl Puente de los
Ingleses. Pocos aflos des-
puds lue construido.

Ef puente est4 formado
por cinco arcos rebajados
cuyas luces son de 9,30
metros el arco centraly B y
7,10 metros los laterales. Los
arcos estan construidos de
sillerfa de piedra caliza
“marés”, lo mismo que las
pilas, estribos, timpanos y
pretiles. Las pilas y estribos
estan cimentados sobre pilo-
tes de madera y protegida la
cimentacién por escollera y
zampeado de sillerfa. El
ancho del puente es de 5
metros entre pretiles. A
ambos lados del puente se
hallan dos grupos de cuatro
alcantaritlas de 2,40 metros
de luz. La longitud tota!
teniendo en cuenta el tramo
central y los dos laterales es
de 110,36 m.
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En el Plan General de
Carreleras del Estado de 10
de febrero de 1916 se inclu-

e, al fin, la carretera Sineu al
uerto de Alcudia, aunque
como en aquellos tlempos ho
sobraba e! dinero su cons-
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gu;s abajo después de la

truccién tiene que dividirse en
tres fases.

La tercera fase, que com-
prende desde Santa Margari-
ta hasta el Puerto de Alcudia,
no se redacta hasta el afo
1839. E! proyecto lo realiza

Miguel Forteza. Esta fase
incluye el Puente de los
Ingleses. En 1942 Mariano
Pascual Fortuny se encarga
del proyecto de replanteo
previo. Sin embargo, sera en
1947 cuando Méximo Chulvi

Canals efectde el proyecto
de ensanche del Puente de
los Ingleses para pasar de
una seccién de 5 a 7,50
metros. Se procede entonces
a la ocupacién del Puente
por parte del Estado y al
acondicionamiento del estre-
cho camino particular, cons-
truido por los ingleses, que
lleva hasta e! Puerto de Alcu-
dia.

En septiembre de 1981 se
reallza un nuevo proyecto de
acondicionamiento del Puen-
te de los Ingleses. El aumen-
to de tréfico y la proliteracién
de urbanizaciones en la zona
obliga a ensanchar la carrete-
ra y a evitar la singularidad
el puente.

En un principio se proyec-
ta realizar la ampliacién
mediante la colocacién de
tubos muttiplaca abovedados
de acero con corrugaciones,
quedando solapados con la
obra de fabrica de tal manera
que al ser rodeados da un
cordén de hormigén asegu-
ren Ja unlén con el pusente
existente.

Sin embargo con los
“medios disponibles en este
momento, supone una gran
dificultad el montaje y puesta
en obra de las estructuras
multiplaca proyectadas ini-
ciaimente. Ademés, su colo-
cacién directa en obra obliga
a una desecacién de! canal y
tampoco, por su gran enver-
gadura, es posible la cons-
truccién de la obra y poste-
rlor fraslado.

En octubre de 1982 se
presenta una solucién alter-
nativa. Se realizan sondeos
en los que se encuentra el
fondo rocoso de la Albufera
a una cota alcanzable para
cimentat a base de pilotes.
La solucién propuesta es la
de realizar e} puente central
a base de muros longitudi-
nales en forma de arcos
semlvigas apoyados sobre
pilotes y sobre los que se

apoya la losa que sirve de
base para el afirmado. Todo
ello hecho de hormigén
armado.

La seccién transversal de
la obra de f4brica pasa asi a
estar formada por dos carri-
les de 4 metros cada uno y
dos aceras de 1,50 m. con
pretiles armonizando con e!
conjunto. Ef elemento estruc-
tural de los dos puentes late-
rales situados uobre los
canales de Muro y San
Miguel, lo forman dos vigas
alveoladas de hormigén
armado.

Estas vigas estan arrios-
tradas entre si y sobe ellas
se apoya el tablero (también
de hormigén armado). Los
ptientes estn unidos por un
terraplén convenientemente
protegido en las zonas de
posible erosién por las
aguas.

El proyecto mantiene el
astado original de! puente en
ol lado que mira a la Albufera
con la intencién de no romper
a armonia de un lugar que.
por su gran belleza paisajisti-
ca, atrae a los visitantes Je la
Isla, entre los que se encuen-
tran, claro esid, los descen-
dientes de aquellos que
levantaron, con més de
ochenta afos de antelaci6n a
la construcclén de la carrete-
ra, el puente que lleva su
nombre.

Miguel Ange! Sagrera

Col.legi d’Enginyers de

Camins, Canals i Ports
BALEARS
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10. El Canal Gran de s'Albufera

La comarca verma y mortife-
- ra conocida en la Isla de
Maliorca bajo el nombre de
s'Albufera de Aicudia com-
prende una extension de
terreno que excede de sels
mil fanegas de lierra. La
influencla maligna de las
emanaclones que exalan los
vastisimos pantanos que allf
existen se extiende desde
dicha cludad de Alcudia y su
término hasta los pueblos de
Santa Margatrita, La Puebla,
Muro y Poflensa..
Avul, aquestes frases no

Lopez preveia l'excavacio
de canals exteriors, perime-
trals a s'Albufera, que des-
viassin les algiies de sant
Miguel cap a! Nord | de Muro
cap al Sud, per desaiguaral
mar en ambdds costats del
prat. El projecte de Villaverde
era diferent: preveia dues
grans excavacions en linia
parabdlica convergent, una
per a cada torrent, que con-
flissin a la seva desemboca-
dura, | poguessin evacuar les
avingudes dels torrents. Fou
el de Villaverde el projecte
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§'Albufera I'any 1784 segons el mapa del cardenal Despuig

poden ser més Inexacles,
perd foren les que escrigué fa
135 anys Juan M, de Villaver-
de al projecte que determina-
ria lintent definitiv de desse-
cacid de s'Albufera amb fina-
litats agricoles, un auténtic
&xit tecnoldgic, que va fracas-
sar econdmicament. Villaver-
de, al ser projecte rno escati-
ma les descripcions apocalip-
tiques sobre el prat: foco de
contacto perenne y temble...
espantoso de desolacion y
muerte... de ruina y mortan-
' dat... Ja I'enginyer Antonio
Lépez --el primer cap del dis-
tricte de les Balears--, l'any
1853, havia previst la neces-
sltat de dessecar sis ferrenos
inmundos excavant un canal
de desguas cap al mar de les
aigies del lofrent de sant
Miquel | Muro, que aporten
I'escorrentia supetficial de
més de 620 km2 de l'illa a
Valguamoll, on seria necessa-
rh un Wit artificial per a tes
algties, ja que natural no el
. treien.

aprovat (sembla que el de
Lépez no va passar d'avant-
projecte) I'any 1868.

Perd finalment les obres
foren executades per una
companyia anglesa, la Major-
ca New Land co. “que proba-
blement va adquirir els drets
sobre el projecte aprovat (tal
vegada ]a iniciat), i executa
amb algunes modificacions,
acabant el 1871. Probable-
ment fou aquesta la primera
gran empresa moderna a 1i-
fla, ja que va determinar una
immigracié important de ma
d'obra, ja que eren més de
mil els obrers que hi treballa-
ven, de molt distinta pro-
cedéncia,

La més important de les
modificacions del projecte de
Villaverde decldida pels
anglesos va consistir en la
unid dels dos lits del torren
en un sol, 4 una distancia
aproximada de 2.700 m. del
mar. En aquest punt, conegut
amb el toponim inexplicat de
ga Punta des Vent, neix el

Gran Canal, un ampli curs
d'aigua de 50 m. d'amplada,
amb 1 m. d' excavacié y el
0,000402 de pendent fins a
$'Oberta, el punt de la seva
desembocadura, fue justa-
ment havia estat coberta per
les forces de la natura, en
ocasié d'una plena legenda-
ria el mes de novembre de
1852,

Aquesta torrentada mereix
un breu comentari: és cone-
guda com la plena d'en
Gelat, nom d'un pastor d'e-
gles que es va veure sorprés
per la pujada de les aigiies
dins el prat, es va enfilar a un
arbre i s'hi va passar tres
dien, fins gus fpu rescatat
més mort que viu; i deien que
la rotxada (aigua carregada
de llims que agafa aquest
color i és visible dins {a
badia) va ser coneixedora
fins a Ciutadella!

En qualsevol cas, sembla
que la torrentada ou molt
imporiant, | va obrir El Brac
(la resinga), i els enginyers
decidiren aprofitar aquesta
obertura. Per laf d'evitar que
les correnties tornAssin clou-
re la platja es construiren dos
malecons de pedres lins a
200 m. mar endins, amb el
de la dreta regiratl davant la
boca. que a més és lteugera-
ment més estret (10 m) que
la resta del Gran Canal, per
incrementar el tlux i evitar
que els sedimnents s'acumulin
en aquest tram. Els enginyars
havien obsewrval que les
avinfudes solen ser amb vent
de llevant, | la marégassa
destorbava el desguas.

L'excavacié del Gran
Canal va ser l'obra fés
important de toda la tasca
cicldpia de sanejament de
s'Albufera. A més d'aquest
gran curs (que va supbsar
135.000 m3 d'excavaglé |
108.000 m3 de formaclé de
malecons), s'obriren més de
107 kms de canals principals
a més dels 52,3 kms de
camins, set ponts onze
sifons. Aquesia darrera Inlra-
estructura era necessana per
a conduir aigiles de rec des
de la Fnt de Sant Joan fins a
tots els racons de la finca, |
per lant era necessari salvar
els camins i canals per sota.

El Gran Canal és traves-
sat per Ires milions de slfons
com a minim. El més Impor-
tant és el de sa Roca, que
passa per sota el Canal des
Sol, el Gran Canal i el Canal
de sa Ciurana, amb els
camins i malecons correspo-
nents. La seva longitud és de
105 m, Ha seccld d'1 per 1,5
m. Esth cobert de fioses de
marés de 40 cm | els mitjans
limitats de la segona meltat
del segle XIX fou molt costo-

sa, per la necessitat de des-
secar el terreny durant l'exca-
vacié. A més d'aquest n'hi
havia un altre dimmediat, de
la mateixa longitud | 0,6 m de
5eceio.

L'excavacié d€ sifons no
fou I'inica dificultat a salvar .
550 m. de! recorregut del
Gran Canal afecta els alfora-
ments e calcoarénites situats
al centre de s’Albufera (sa
Roca), on I'excavacié era
més dificultosa, Ja que aquest
malerial es trobd a 0,5 m. de!
sol.

La neleja periddica del
canal preocupava els seus
projectistes. Per tacilitar |a
sortida de les algies al darrer

tram, i facilitar la periddica
retirada de sediments, decidi-
ren pavimentar |'excavacio,
lasca que es va realitzar a
base de maresos que sha-
vien detraginar amb carros
de de les pedreres de Muro o
Alctdia (a 12 km}. A principis
de segle, l'enginyer Crema-
des afirmava que calia escu-
rar el Gran Canal cada deu
anys, Amb un cost de 14.850
pts.

Els talussos laterals (conti-
nuacié de! crestaig del torrent
de sant Miguel i det de Muro)
es projeclaren, amb una sec-
clé de 2 pér 1. fins a una altu-
ra de 2,5 m. Sabre aquasts
malecons s'habtitaren els

El Gran Canal, un receptacle
important per als sediments

El Gran Canal, perd, ha
estat un receptacle important
pér als sediments aportats
pels torrénts, | la sgva feble
pendent n’ha facilltat la
deposicid. Les neteges no
han estat lan continuades
com Ptéveien els aftlcs
autors, | en ocaslons es limi-
taven & retirar una part dels
materials a un costat del
Gran Canal, deixant lliure
una estreta carrgra per al
torrent, que a 1986 &ra
tan solsde 203 m.

Per aquest motiu ha estat
necessan procedir a la seva
restauracié i s'han hagut de
retirar més de 80.000 m3
d'argiles, amb un projecte de
Juan M. de Vidales executat
per Tragsa per encarrec de
la consellerla d'Agricultura.
Per no afectar els boscos de
rbera dels malecons, s'habl-
ltaren sobre els sediments
dues plstes, des de les quals
podien treballar retroexcava-
doreés | transitar els camions
que évécuaren eis sédi-
ments.

El valor del Gran Canal
era avaluat a 'any 1901 en
212.741,65 pts; la seva rés-

tauracid, 87 anys més tard,
ha costat unes cent vegades
més. Per evitar l'entrada
d'aiglies marines Albufera
amunt, i a la vegada regular
millor 6l desguas i permetre
I'adequada Inundacié de
8'Albutera {(avul destinada a
la conservacié bioldglica)
s'ha dotat el Gran Canal de
d'un dispositiu hidraulic, un
dic de rebosament dotat de
comportes, que permet una
gostié de ralgua més adient
amb el desti conservaclonis-
ta de s'Albufera.

Anotem, finalment, com
les paraules serven forta-
ment el records dels homes:
avui tots conelxem |'obra
com el Gran Canal, una tra-

duccid directa i literal del . .

Qréat Channel anglés, | no
com a Canal Gran, ordre
usual | correcte en catald i
que probablement seria la
seva denominacié si no
haguessin estat Bateman,
Hope y Warring els seus
autors.

Joan Mayol
Director-conservador del
parc

principals camins de s'Albufe-
ra, avui en servei. Hi havia,
perd, una dificultat: el mate-
rial per als latussos no podia
ser de qualitat més poc ido-
nia per al seu manteniment:
els llims i argiles fnue prove-
nen de l'excavacio del canal.

La part més immediata al
mar, solmesa a l'entrada d'ai-
gua marina {salada) i les ona-
des, no es va poder protegir
d'altra manera que amb les
esmentades lloses de imarés.
Pero el cost d'estendre
aquest tractament o el lonni-
g6 a iota V'obra era excessiu
(més de 24 milions de reals).
de manera que Villaverde
projectava aquesta defensa
amb un vegetal, el gram,
amb una previsié ben detalla-
da del métode de sembra i
rec {aixf com el cost, avaluat
en 333.789,9 reals de vello).

Malgrat el gram era molt
comu a Mallorca, el projecte
preveia desembarcar llavor
des de la peninsula. E! refor-
mat del projecte, elaborat ja
pels anglesos, informa de la
substitucid del gram, molt
temible com a plaga agricola
(no oblidem que el conreu de
s'Albufera era la finalitat de
I'obra i aquesta planta.
segons el projecte és "deses-
peracién de los labradores”).
per la més inofensiva gespa.
Més tard, gran part d'aquests
malecons han estat plantats
amb oms i polls, de manera
que segueixen essent les
arrels les que mantenen en

. bon estat aquesta abra.

Cotlegi d'Enginyers de

Camins, Canals i Ports
BALEARS
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Les ohres de dienatge i desse-
cacit de §'Albulcra empreses per
In Majorca New Land co. a la

“segona meitat del segle XX sig-
_ nificaren Fexcavacio dels Mits dels

forrents de Sant Miquel i de Muro,
que si per una banda obrien una
sortida expedita n les avingudes
dels tortents, pet I'altea creaven un
obstacle important entre les comu-
nicaclons dels marjals { el poble
de Muto, aixf cons entre tot ¢l sec-
tor de Pollenga, Alcddia | sa Pobla
amb aguell poble | Sarita Margali-
da.

A T costa (un paratge solltari |
erm) s'hi va edificar el magn(fic
Pont dels Anglesos (cdificat,
scgois els projectistes, perqud
poguessin passar els catsabiners |
altres viananis de la costa. La fitxa

-nimero 8 d'aquesia strie fa

tefertnela o aquest pont,
Perd fia part aita dels torrents
necessitava també vies de pas

adients, molt Importants per al -
- previst futur agrfcola de 1a comar-

ca. Per salvar els Hits defs dos

torrents a la seva entrada o §'Alhu- .

fera es projectaten al 1876 els dos
ponts de ferro encara tvol en ser-
vel: ¢l Poni de Can Blau (a 1a
carrefera des Murlerar) i el Pont
de Son Carbonell, a 800 m de l'an-
terior, S6n, a 1a vegada, els pri-
niers ponts metdl.tics de la histd-
tia mallorguina. ¥ de Can Blau és
un pont oblic, construit en ferro
forjat, de 36,60 m de Itum, anib
una pitastra central (sembla qiic
Ilcnpcnmcm ressenlida per cArre-
gues excessives qae i transitaten
pet al mutatge de fa central des
Musterar). tampladn 6s de 15
peus, uns 4.5 m. .
L'estructura del pont & consti-

tuida per dues grans bigues late-
rals, rectes, contfnues, dAnlma
plena 1 algada constant, de forma
similar 4 les conepuded com 4
bigues de doble T, anth tin reforg &
1a part superior en formade Vo Y,
Aquesle bigues eatati forinades
per trés patastres o taules de ferro
de mitja polzada de griixa, utiides

- entre sl mitjangant peces singulars

i teblons. Ef cant total o maxima
dimensid vertical de la biga és de
92 cn, i les ales o tavles horitzon-
tals presenten ‘nnpladcc desiguals:
38 e a da superior 30 a la Infe-
tlor. L'element d'unié de nima

. anth la taula inferior prcecnin ung

forma de L de costats iguals de 11
cm d’amplada, mentre 1'element

g .m,yﬁém, e dfdifﬁbns ds 1663 A

2 Els ponts de ferro de s'Albufera.
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A tfnll seccid transversal del pont. € ‘r)pm nrighml A bmr planol del prajecte mlrre el
Torrent de Muro. Hi consta la firma de V'enginyer anglds Batteman i del cap d'Obres
Piiblignes BvIMn Porta la data de 25 de gmar de 1856

qjiic Funclx a la taula supetior pre-

sénta formn de mitja ¥ de 37 cm
d'nlrura § 16 cin o mnphdn pro-

jectal, segons la methdria del pro-.

Jecte, “con ¢l doble objeto de
ganar fesistencla y de proparcio-

da™. .

L 'estructura és completa amb
un doble enibigat transversal,
L'inferior és consimit ainb bigne-
tes de doble T reblonades, de 20
cm de costat i 18 e & mnph(h.
col.locades cada .83 m. Ef supe-
tior és formal per bigoetes simi-
larg, col locades cada$,49 w, és &
dir, una higueta per cada tres oher-
tmes de Pentramat Inferior. Totes
les bigtictes travesseres sneixen

a les bigues principals mitjangant

reblons, ntititzant-sc platabandes

nar un s6lido apoyo # 1a halustra-

_ de reforg de les dees donid,

L'estrireturd del pont és fruit de
I'estat de In tcnica # Ia seva &poca
de constraccid (1866). A tftol
informatiu, hem dassenyatar que
fa torre Eiffel fou construida una
vintena d'anys imés tard. Tot Fem-
bigat mctnf,lk fou construit a
Angtlaterra | traslladat a Mallorea
pei fa seva pnenda et obra,

El wulell atiginal def pont era
de fusta i estavit format pér higues
longitudinals 1 uh entaufonat dis-
posat eri dnés capes: primier, tina
capa truigversal |, sobre dquesta,
utia en poslclé nl»!lqm Aqties! pis
erd intacte Pariy 1901, 1 segura-
ment fins # dnys rivolt posteriors.
Avni s invisible (I probablement
et part incxistent), 1 el pont supor-
el ferm de la carretera. La bara-

b del pont és de ferro forfar, en
un disseny industrial noucentista,
Intientablement molt malmés pels
anys 1 ef irnsit, | indecorosament
reforgat parcialment ainb ina bi-
ona galvariitzada sense cap carhc-
ter. Clama per uba restauracid
urgent! La furidacid del pont té
una hase de §2 m2 amb pilols de
pi de 4.5 i, mlg mctre de formigé ™
hidraulic | un banc d'un metre d'al-
turg de che% de mards,

" En el projecte es calenla per ol
pont uh pes de 37 T™, 1 una chrre-
ga de rotura de 227,92 TM. L'au-
tor del projecte, un enginyer
nngles de signaiura fllegible
supcrvisat pe %pmpl Battemai,
T'estima cinc vegades superior 8 Iu
consideradd sobreehrregs wixima
admesa per & Aquesta casta de

ponts sobre els guals “no han de
pasar locomotoras™ (sic) i que
xifra en un quintar per peu goa-
drat, equivalent a une 510 kg/m?2.
El pressupost de constriccié va
ser de 284.182 reals de vellé (poc
més de 71.000 pesetes). Just devo-
ta fiquest pont de ferto se'n froba
utt de mards, sobre ef canal de sa
Ciutana, d'un sol arc, oblic, de
niotable hetlesa de disseny, encara
que de proporcions modestes:

El pont det Torrent de Muro és
similar, perd de Num Inferior
(*21.55 m), d'un gol tram (sense
pilastra central) | de 1a mateixa
aniplada. Les bignes sin de les
més altes (1,07 m), de forma simi-

. Nlar # les descrites abane. 1a taula

supetiot &s de 0,4 m. Cadawna de
les gran higues (€ i pes de 0.600
kgs. La capacitat de chtrega del
pout €s de 262,7 TM i el pressu-
post d'execucid de 1119.141 reals
de vellé.

Les pifasties | estreps, de mards
local, estan acabats amb unia dis-
“eréta orhamicistacld, 1amentable.
menl el pas dels anys po ha estat
innocu | han sofert també B inten -

sitat de trdnsit i ef pas de miagquind-

tia. Les del ‘Torrent de Muro varen’
set objecte d'una restaoracid par-
cial Ta dos anys a chirec del pare

" natural de s’Albufcra.

El Pont de Can Blan, ¢l pont de
fefro per antonomasia, va ser de -
peatge fins hen eritrat aquest seple.
La caseta det vigilam. immediata
al pont. estd en niolt bon estat,
perd fa testimoni d'agquest fet,
encara viu a ta meminia dels més
vells habitants de la conteada.
Afguncs finquet de 1a comarea
gaudicn de dret de pn(mlnc et
pont o el caml anex.

Joan Mayol Scira, biiteg
Mannel Velasco Mallto,
‘ enginyer de caiing

Col. |eg| d’ Enqmyors ce
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